kapsch ~> @_@

PONTO 004L-AV. BEIRA RIO N2 27

1- IDENTIFICACAO DO ORGAO OU ENTIDADE COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A VIA

1.1 Razdo social: Superintendéncia Municipal de Transito - SMT
1.2 CNPJ - 05.122.224/0001-90
1.3 Municipio/UF: Itumbiara - GO

2 CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
2.1 Enderego: AV. BEIRA RIO N2 27 - BAIRRO ALVORADA
2.2 Sentido do fluxo fiscalizado: BAIRRO/CENTRO e CENTRO/BAIRRO
2.3 Classificagio viaria (art. 60 do CTB): Via Urbana: Arterial
2.4 Tipo de Via:

{ X )Pista Principal

( )Lateral/Marginal
2.5 Tipo de Pista:

( ) Pista Simples.

( X) Pista Dupla.

( ) Pista Multipla.

2.6 Quantidade de Faixas Fiscalizadas:
( )1Faixa ( )2Faixas ( )3Faixas (X )4 Faixas

2.7 Geometria da Via:
( )Aciive ( ) Declive (X )Plano ( ) Curva ( ) Sinuosa ( ) Outra:

2.8 Volume Médio Didrio de Veiculos (VMD): 15357

2.9 Transito de Vulnerdveis:
(X ) Criangas ( X ) Pessoas com Deficiéncia (X) Pedestres (X ) Ciclistas

{ X ) Veiculos ndo motorizados ( ) Transito de animais Silvestres ( ) Outros:

2.10 Obras de Arte:
( ) Passarela( ) Passarela Subterranea ( ) Viaduto ( ) Ponte ( ) Pértico

( ) Linha Férrea ( ) Outros:

3. VELOCIDADE:

3.1 Determinagdo da Velocidade Maxima (km/h): 40 Km/h

ITUMBIARA




kapsch > g_suj

3.2 Reducdo de limites de Velocidade:

3.2.1 Estudo de Percepgao/Reacdo do condutor: ANEXO |
3.2.2 Estudo de frenagem em fungio da redugdo: ANEXO Il
3.2.3 Estudo sobre Legibilidade da Placa R-19: ANEXO il
3.2.4 Estudo sobre as Distincias entre Placas R-19: ANEXO IV
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3.4.1 Tabulagio de Velocidade para o Cilculo do 85 Percentil (intervalo de

classe (km/h) x frequéncia das velocidades pontuais): ANEXO V
3.4.3 Tabulagdo de Velocidade para o Cilculo do 85 Percentil - Gréfico

(frequéncia acumulada de velocidade (%) x ponto médio das classes de

velocidade (km/h): ANEXO VI
3.4.4 Data: 01/10/2022

3.5 Velocidade Praticada (85 Percentil) 1 (um) ano, g
do inicio da Fiscalizagdo: NAO SE APLICA

3.6 Velocidade no Local Fiscalizado (km/h): 40 Km/h
4. PROJETO OU CROQUI LOCAL DE INSTALACAO: ANEXO VI

5. CRITICIDADE OU VULNERABILIDADE DO TRECHO

53 Tabela com indice de acidentes dos tltimos 2 anos
Tabela de acidentes nos tltimos 24 meses
Com
sem vitima Vitima Vitima Fatal Total
22 28 0 50

6. RESPONSAVEL TECNICO:

6.1 NOME: Luiz Carlos Matias
6.2 CREA/RNP: 261152629-0

7. AUTORIDADE DE TRANSITO COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A VIA:

7.1 NOME: lvan Luiz Silva
7.2 MATRICULA: 29779
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Anexo |

ESTUDO DE PERCEPCAO/REACAO DO CONDUTOR

Sousa; Ribeiro (2013), conduziu um estudo para estimar o Tempo de Percepcdo e Reacdo
(TPR) dos condutores de veiculos. Para isto, utilizou-se a metodologia de registrar o

momento em que inicia o tempo de lo no iforo até o ac do freio

pelo motorista.

A figura a seguir apresenta a distribuigdo dos valores obtidos pela pesquisa.
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Frequéncia do Tempo de Percepgio e Reagcdo

Como verificado, a média para o Tempo de Percepcdo e Reagao encontrado ficou em
1,1 segundos. Valor este, condi com 0 ap do pelo M | ileiro de
Sinalizag3o de Transito (MBST), publicado através da Resolugdo N® 973/2022 do

CONTRAN, que sugere um valor para TPR de 1 segundo.




Anexo
ESTUDO DE FRENAGEM EM FUNGCAO DA REDUCAO
Reducio do limite de velocidade de 40 km/h para 30 km/h.
Para o estudo da frenagem, utiliza-se o Manual Brasileiro de Sinaliza¢io de Transito
(MBST). Nele é apresentado o conceito da Distancia (Dp), que representa a distincia
entre a ditima placa R-19 que regulamenta a velocidade inicial e final. O Manual citado
acima apresenta uma tabela de valores Dp para qualquer situacao de reducdo de
velocidade.
| vi 2 1850 PR
! vo 110 | 100 | %0 80 70 60 50 40 30 20 10 o |
120 | 115 | 144 | 170 | 194 | 215 | 233 | 248 | 260 | 270 | 277 | 281 | 283 |
| 110 | | 105 | 132 | 155 | 176 | 194 [ 209 | 222 | 231 | 238 | 242 | 244 |
100 96 | 119 | 140 | 158 | 173 | 186 | 195 | 202 | 206 | 208 |
90 86 107 | 125 | 140 | 152 | 162 | 169 | 173 | 175
80 76 94 109 | 122 | 132 | 139 | 143 | 144
70 67 a2 94 104 | 111 115 | 116
60 57 | 69 | 79 | 86 | 90 | 91
50 47 57 64 68 69
40 37 44 49 50
30 28 32 33
20 18 19
10 8

Disténcia de percepgio/reagdo e de frenagem

Para o caso desse estudo, cuja necessidade de reduzir de 40 km/h para 30 km/h, o valor

de Dp é de 37 metros.
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Anexo il

ESTUDO SOBRE LEGIBILIDADE DA PLACA R-19

Q&Dﬁmdelngﬁdade()éammmnaphaeopmmapanidomdo
sinal passa a ser legivel para o condutor e é dada em fung¢3o da altura do algarismo

utilizado, diretamente relacionada com o didmetro da placa, segundo MBST

A tabela a seguir apresenta a Distincia de Legibilidade (DL) levando em consideracdo o
didmetro da placa, desta forma pode-se determinar a partir de que ponto o usudrio terd

condighes de ler a placa de sinalizac3o R-19.
Diametro da placa Distancia de legibilidade
¢ (m) D, (m)
1.20 200
1,00 160
0.75 120
0.50 80

Distdncia de legibilidade { D)

O municipio de Rio Verde adota placas de trinsito com didmetro de 0,60 m, com isso
obtém o valorde D gde 96 metros.

Caso o valor de Dp seja maior que o valor , deve-se adotar um didmetro maior para
as placas. Neste estudo, Dp (37 m) é menor que (96 m), verificando assim que o

Especificagio técnica da placa R-19 (Retrorrefletividade):

Placa R-19

Pelicula refletiva prismdtico tipo |
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ANEXO IV

ESTUDO SOBRE AS DISTANCIAS ENTRE AS PLACAS R-19

Segundo o MBST - Volume I:

a) Para velocidades acima de 100 km/h, as velocidades indicadas pelas
placas intermedidrias devem ter uma diferenga maxima de 20 km/h entre

si @ em relag3o a velocidade inidal (Vo);

b) Para velocidades entre 60 e 100 km/h os intervalos de velocidade

devem ser de 20 ou 30 km/h.

c) Para velocidades abaixo de 60 km/h, pode ser dispensado o uso de
placas com velocidades intermedidrias, devendo-se obedecer aos critérios e
procedimentos estabelecidos anteriormente.

Sempre que a redugdo de velocidade for superior a 30 km/h e a distancia obtida na
tabela (Dp), for maior que 100 metros, devem-se utilizar placas de regulamenta¢do com
valores intermediarios de reduco de velocidade, mesmo que esteja garantida a
distancia de legibilidade calculadanaTabela( )D,
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ANEXO V

TABULACAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 8BS PERCENTIL

(ANTES DO INICIO DA FISCALIZACAO)
de dasse "‘:“’m" X nw:s nhnva fremol
a
(/) ‘:’;’ pontuais L [0 S—ey
0a99 5 0,00% 0,00%
1W0a199 15 0 0,00% 0,00%
20,0 2 29,9 25 1 0,16% 0,16%
3002399 35 154 24,48% 24,64%
140,0 2 49,9 45 404 64,23% 88,87%
S0.0a 59,9 55 55 8,74% 97,62%
6002699 65 12 191% 99,52%
700a799 5 3 0,48% 100,00%
80,0 2 89,5 85 o 0,00% 100,00%
|900ased o5 0 0,00% 100,00%
100,0 a 109, 105 0 0,00% 100,00%
21100 115 0,00% 100,00%
Total 629 100,00%
Velocidade 85 percentil (km/h) aa
35 24,64%
4439748 85,00%
as 8887%
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ANEXO Vi

Tabulacdo de Velocidade para o Célculo do 85 Percentil - Grifico
(frequéncia acumulada de velocidade (%) x ponto médio das classes de
velocidade (km/h)

e
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ANEXO VII

PROIJETO OU CROQUI LOCAL DE INSTALACAO

Imagem de vista terrestre antes da instalag3o
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